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Egz. Nr 1

PROJEKT
BUDOWLANY

Przebudowa ulicy M. Konopnickiej,
M.C. Skiodowskiej, Z. Natkowskiej, H. Sawickiej
i ,bez nazwy’ w Hajnéwce

Inwestycja zlokalizowana na dziatkach o numerach geodezyjnych:
1592, 1593, 1861, 1871/1, 1611, 1576, 1548/1, 1843/1, 1834, 1560/3, 1622 i 1503

Inwestor: Gmina Miejska Hajnéwka
ul. A.Zina 1
17-200 Hajnbéwka
Projektant: Michat Bielawski
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OPIS TECHNICZNY

do projektu przebudowy ulicy
M. Konopnickiej, M.C. Sktodowskiej, Z. Natkowskiej,
H. Sawickiej i ,,bez nazwy” w Hajnowce

1. Podstawa opracowania
- podktad geodezyjny w skali 1:500 aktualny na dzien 17-02-2006 r.;
- wypis z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Hajnéwka;
- decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia;

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
~ w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie;

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw,
Jjakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wéd lub do ziemi oraz w
sprawie substancji szczegbinie szkodliwych dla $rodowiska wodnego /Dz.U. z
2006 r. Nr 137 poz. 984/

- PN- S-02204 - Odwodnienie drog.

2. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt na przebudowe ulic:

-  ulica M. Konopnickiej - 269,3 mb
- ulica M.C. Sklodowskiej - 267,3 mb
- ulica Z. Natkowskiej -412,0 mb
- ulica H. Sawickiej -46,0 mb
,bez nazwy” -725mb

o fgcznej dfugosci 1067,1 mb, wraz z infrastrukturg:
- budowg kanalizacji deszczowej o diugosci 214,5 mb.
Przebudowa polegac bedzie na:
a) wykonaniu kanalizacji deszczoweyj;

b) wykonaniu jezdni dla ruchu KR1 (warstwa odsgczajgca, podbudowa, warstwa
wigzgca i $cieralna);

c) wykonaniu wjazdéw bramowych.

3. Stan istniejacy

Ulice M. Konopnickiej, M.C. Skftodowskiej, Z Natkowskiej, H. Sawickiej i ,bez
Nazwy” w Hajn6wce stanowig dojazd do zabudowy jednorodzinnej przylegfej z obu
stron. Ulice posiadajg nawierzchnie gruntowq ulepszong o szeroko$ci jezdni 4,5 = 5,5




m. Szeroko$¢ w liniach rozgraniczajgcych miedzy wynosi 7,0 = 8,0 m. Po obu
stronach znajduje sie niezagospodarowane pobocze gruntowe.

Na ulicach nie wystepujg obiekty mostowe:

W pasach drogowych projektowanych ulic znajdujq sie uzbrojenia podziemne i
nadziemne

- linia telefoniczna;
-  kanalizacja telefoniczna;
- linie napowietrzna NN;
- kablowa linia energetyczna NN,
-  kanalizacja sanitarna;
-  wodocigg;
Uzbrojenie istniejgce zostato opisane i pokolorowane na planie sytuacyjnym.

4. Opis przyjetych rozwiazari projektowych
4.1. Parametry techniczne

- ulice klasy -L

-  predkos¢ projektowa - 50 km/h

-  szeroko$¢ jezdni -50+60m
-  kategoria ruchu - KR-1

4.2. Rozwiazania sytuacyjne

Projektowany przebieg ulicy wynika z ustalern szczegbfowego planu
zagospodarowania terenu. Osie ulic zostaty wyznaczona w terenie. Materiaty do
wyznaczenia osi zawarte zostaly na Rys. Nr 6 w czesci rysunkowej opracowania.

Wykaz tukéw poziomych i zatamarn trasy:

Kat Promien : rzeczn
W | Kilometraz zwr?)tu tuku Sl Aasie e
1 | Rm A ir%] spadek
ul. M.C. Skfodowskiej
W, [ 0x12881 | 39 | 330 | - | 20 | daszkowy
ul. Z. Natkowskiej
W, | 0+100,81 39,8 260 - 2,0 daszkowy
W, | 0+309,99 41,8 270 - 2,0 daszkowy
ul. H. Sawickiej
Z | 0+04000| - |zatamanie| = | 2,0 | daszkowy

Przekroje normalne:

Przyjeto dwa przekroje normalne — Rys. Nr 4




4.3. Niweleta drogi

Niwelety ulic zaprojekfowano i dopasowano wysokosciowo do istniejgcych
bram wjazdowych na poszczegélne posesje oraz do zagospodarowania terenu
przylegtego do ulic. Ulice dowigzano wysokosciowo do ulicy Biafowieskiej, Armii
Krajowej, J. Pitsudskiego, i E. Orzeszkoweyj.

Niwelete opracowano w panstwowym uktfadzie wysokosciowym

Spadki i tuki pionowe:

a) ulica M. Konopnickiej
Spadki podfuzne niwelety wynoszg od 0,600 % do 3,358 %
Zaprojektowano trzy tuki pionowe o promieniu od 700 m do 1500 m
b) ulica M.C. Sktodowskiej
Spadki podfuzne niwelety wynoszq od 0,313 % do 0,767 %
t ukow pionowych nie projektowano.
c) ulica Z. Natkowskiej
Spadki podfuzne niwelety wynoszq od 0,312 % do 0,767 %
Zaprojektowano cztery tuki pionowe o promieniu od 1500 m do 2000 m
d) ulica . Sawickiej
Spadek podtuzny niwelety wynosi 0,348 %
tukow pionowych nie projektowano.
e) ulica ,bez nazwy’
Spadek podfuzny niwelety wynosi 0,317 %
tukdw pionowych nie projektowano.

4.4. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Konstrukcje jezdni zaprojektowano dla ruchu lekkiego (KR-1).
Warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni:

a) w pasie drogowym ulicy wojewodzkiej (ul. J. Pitsudskiego):

- warstwa odsgczajgca z gruntu przepuszczalnego — grubosci 15 cm;
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grubosci

25cm;
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego do nawierzchni drég o kategorii ruchu
KR1 grubo$ci 4 cm;

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego do nawierzchni drég o kategorii ruchu
KR 1 grubosci 4 cm. :

b) w pasach drogowych ulic miejskich:

- warstwa odsgczajgca z gruntu przepuszczalnego — grubos$ci 15 cm;




- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grubosci
25:cm:

- warstwa wigZgca z betonu asfaltowego do nawierzchni drég o kategorii ruchu
KR 1 grubosci 5 cm.

Wijazdy bramowe:

- nawierzchnia z kostki betonowej typu POLBRUK grubo$ci 8 cm na podsypce
cementowo — piaskowej grubo$ci 5 cm;

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grubosci
10 cm.

4.5. Odwodnienie

Odwodnienie jezdni ulic Z. Natkowskiej, H. Sawickiej i ,Bez nazwy” jest
rozwigzane metodg powierzchniowego spfywu woéd opadowych do istniejgcych kratek
Sciekowych w ulicach: J. Pitsudskiego, Armii Krajowej i E. Orzeszkowey.

Na ulicy M. Konopnickiej i M.C. Sktodowskiej zaprojektowano odwodnienie
ulicy poprzez budowe kanalizacji deszczowej. Kanat zostanie podfgczony do
istniejgcej kanalizacji deszczowej znajdujgcej sie w ulicy Biatowieskiej.

Projekt budowy kanalizacji deszczowej stanowi odrebne opracowanie.

Do ujecia wéd deszczowych z projektowanych ulic M.C. Sktodowskiej i Z.
Natkowskiej na skrzyZzowaniu z ul. J. Pitsudskiego zaprojektowano studzienki
$ciekowe betonowe o $rednicy 500 mm z osadnikiem. Studzienki Sciekowe zostang
podtgczone przykanalikami z rur PCV o $rednicy 160 mm typu ,S” do studzienki
kanalizacyjnej PCV z rury karbowanej o S$rednicy 415 mm. Studnia zostanie
podfgczona do istniejagcej kanalizacji deszczowej o S$rednicy 300 mm w ulicy
J. Pitsudskiego rurg PCV o $rednicy 200 mm. Podtgczenie nastgpi metodg przecisku
w stalowej rurze ostonowej Srednicy 273 mm i L = 18,0 m.

5. Uzbrojenia projektowane

Nie projektowano dodatkowego uzbrojenia podziemnego jak i naziemnego
przy przebudowie ulic..

Istniejgce zawory wodociggowe | studzienki kanalizacyjne bedg wymagaty
regulacji pod wzgledem wysoko$ciowym. Regulacje te nalezy przeprowadzi¢ pod
nadzorem stuzby uzytkownika w/w sieci.

6. Roboty ziemne
Roboty ziemne bedg zwigzane z:
a) wykonaniem koryta pod jezdnie, chodnikéw i Sciezki rowerowej
b) wyréwnaniem i wzmocnieniem istniejgcych nawierzchni
¢) wykonaniem warstwy odsgczajgcej i podbudowy;
d) wykonaniem wjazdéw bramowych

Szczegétowe wyliczenia poszczegdlnych robét zawierajg tabele stanowigce
zatgczniki Nr 1 + 4 zawarte w niniejszym opracowaniu.




7. Wyburzenia, wywtaszczenia, wycinka drzew

Projektowana droga miesci sie w istnigjgcych liniach rozgraniczajgcych i nie
zachodzi konieczno$¢ zajecia dodatkowego terenu.

Inwestycja nie wymaga wyburzer ani wycinki istniejgcego drzewostanu.

8. Wplyw inwestycji na Srodowisko.

Na etapie realizacji inwestycji negatywne oddziatywania na $rodowisko bedzie
eliminowane poprzez wtasciwe prowadzenie prac i stosowne technologie budowlane.
Realizacja inwestycji nie wymaga wywfaszczen terenu ani wycinki istniejgcego
drzewostanu. Nadmiary gruntu i materiaty z rozbidrki zostang zagospodarowane
zgodnie z ustawg o odpadach. Inwestycja nie bedzie miata ujemnego wptywu na
Srodowisko, ani na zmiane stosunkéw wodnych.

Whptynie rowniez na poprawe stanu Srodowiska poprzez obnizenie poziomu
zapylenia, hatasu oraz zmniejszenia ilosci wprowadzanych spalin do atmosfery
(obecny zty stan techniczny drogi powoduje, ze pojazdy zbyt czesto hamujg).

9. Organizacja ruchu

Stafa i czasowa organizacja ruchu zawarta jest w odrebnych opracowaniach

10. Uwagi koncowe

a) istniejgce punkty osnowy geodezyjnej zlokalizowane w projektowanej srodze
nalezy chronic i odpowiednio zabezpieczac. W przypadku zniszczenia punktu
osnowy geodezyjnej, nalezy go odtworzy¢ przez uprawnionego geodete.

b) przed przystapieniem do zasypywania wykopow nalezy dokonaé inwentaryzacji
geodezyjnej zrealizowanego kanafu. Inwentaryzacja powinna objgé usytuowanie
w terenie i rzedne kanatu

¢) nalezy zwrécic szczegbing uwage na zageszczenie robét ziemnych i podbudowy
Z kruszywa naturalnego (pospotki).

Opracowat:




